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TecHnika: Test jachtow Excess 121115

Excess 12/Excess 15

DANE TECHNICZNE

dtugos¢ kadtubdw 11,73m/14,76 m
szeroko$¢ 6,73 m/8,03 m
zanurzenie 1,35m/1,40 m
wysokos¢ masztu nad KLW 18,27 m/27,9m
masa 10,3t/18,4t
zbiornik wody 3001/2x 2401
zbiomnik paliwa 2x2251/2x5201
powierzchnia zagli (grot + fok) 82 m?%*159,5 m?
silnik 2x29 - 45 KM/2x57 — 80 KM
liczba kabin 3-4/3-6
projektant VPLP Design/Patrick le Quément
cena Excess 12 od 311 tys. euro (plus VAT)
Excess 15 od 625 tys. euro (plus VAT)

kategoria CE Excess 12 A10/B12/C16/D20
Excess 15 A14/B14/C16/D30

wiecej www.rr-yachts.pl

Tekst Stanistaw Iwinski, zdjecia materiaty prasowe stoczni

Sztuka
kompromisu

Excess to nowa marka katamaranéw w Grupie
Beneteau. Tworzac te konstrukcje, skorzystano
m.in. z wynikéw badar konsumenckich rynku
wielokadtubowcdw. Marka skierowana jest do
tych wszystkich, ktérzy oprocz komfortu i wygody
szukaja na wodzie wiekszych emocji zeglarskich.

Na rynku katamarandw dominujg wielokadtubowce, ktore

maja zapewniac uzytkownikom przede wszystkim komfort
i wygode. Pozostate to katamarany sportowe. Podczas ptywania
nimi Nnajwazniejsze jest osigganie jak najlepszych parametrow
nautycznych. Z przeprowadzonych przez Beneteau badar ryn-
kowych wynikato, ze jest duza luka pomiedzy odbiorcami tych
dwodch typdw konstrukcji i te czese rynku wartko w koricu zago-
spodarowac. Tak zrodzit sie pomyst na stworzenie nowej marki
0 wdziecznej nazwie Excess, katamaranow o sportowych osig-
gach, ale i zapewniajacych przyzwoity komfort ptywania. Na po-
czatek ma obejmowac serie pieciu jachtow o ditugosci od 11 do
15 metrdw, oznaczanych numerem okreslajgcym ich dtugosc.
Pierwsze zaprezentowane zostaty modele 121 15.

Kadtuby

Beneteau jest juz wiascicielem katamarandow Lagoon. Fragment
ich nadbudowki zostat zapozyczony i wykorzystany przy budo-
wie excessow. Wszystkie pozostate elementy sg nowym opra-
cowaniem biura konstrukcyjnego. Na pierwszy rzut oka widac¢
roznice w budowie i ksztatcie jachtdw nowej marki. Roznig sie
gtéwnie zabudowag poktaddw, co wynika z ich réoznej wielkosci.
Tym, co odrdznia excessy od wiekszosci podobnych todek
konkurencji, jest wyjatkowo ptaska i niska linia poktadu oraz
nadbuddwki pozbawiona flybridge’a. Dzieki temu mozna byto
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m Obszerny kokpit rufowy to gtéwne miejsce przebywania catej zatogi w trakcie rejsu (Excess 12)

przesunac maszt do tytu, obnizy¢ bom

i zastosowac wiekszg powierzchnie oza-
glowania. Charakterystycznym i widocz-
nym elementem sa dwie sterowki na kor-
cu ptywakdw. Gdyby nie przerwa miedzy
nimi, mozna by pomyslec, ze sg to dwa
jednokadtubowce, tylko bardzo szerokie.
ldeg zabudowy excessow byto nadanie
im jak najwiekszej przestrzeni na otwar-
tych poktadach, co nawigzuje do trady-
cyjnych jachtéw z jednym kadtubem.
Charakterystycznym elementem designu
s podtuzne okna w burtach z mocno
zaokraglonymi rogami oraz widoczne

z daleka logo marki.

Poktad, kokpit i wyposazenie
Wszystkie excessy zostaty zaprojektowa-
ne tak, aby wiekszos¢ czasu podczas ze-
glugi zatoga spedzata na otwartym po-
wietrzu, gtdwnie w kokpicie rufowym.
Umiejscowienie sterowek na rufie na kon-
cu obu kadtubow pozwala uczestniczyc
W zycCiu towarzyskim réwniez sternikowi.

Do kokpitu rufowego wchodzi sie sze-
rokim przejsciem obok kot sterowych,
po dwoch niskich stopniach z potplat-
form rufowych. Przejscia z obu stron za-
mykane sg sktadanym siedziskiem ster-
nika. Po lewej stronie stoi duza kanapa
w ksztatcie litery ,L”, po prawej siedzisko
dla trzech osob i kolejne wzdtuz pawezy.
W wiekszym modelu udato sie wygospo-
darowac dodatkowy maty kambuz, jesz-
cze bardziej podnoszac funkcjonalnosé
kokpitu. Na pawezy mozna zamontowac
wysiegnik z winda, umozliwiajacy pod-
czepienie matego tendera lub pontonu.
Za plecami kanap bocznych s3a ptaskie
powierzchnie wykorzystane do celéw ze-
glarskich - doprowadzono tam wszystkie
liny, ktdre blokowane sg stoperami, a wy-
bierane za pomoca kabestanow. Dzieki
takiemu umiejscowieniu tatwo je obstu-
giwac ze stanowiska sternika, co utatwia
samotng zegluge. Na pawezy za opar-
ciem kanapy montowane sg bloczki szo-
tow grota (Excess 12) lub prowadnica
z wozkiem i systemem kabestandw do
ich obstugi (Excess 15).

Na dzidb przechodzi sie po szero-
kich potpoktadach z obu stron nad-
buddwki. Poktad dziobowy na mo-
delu 12 jest mniejszy, nie ma tam zbyt
wiele miejsca, ale juz na wiekszej wer-
sji Excessa jest sporo przestrzeni do
wypoczynku. Charakterystyczny ele-
ment excessow stanowia relingi bur-
towe, ktére w czesci przedniej kadtu-
bow schodza do samego poktadu. Ma
to podkreslac usportowiony charakter
jachtu. Ptywaki potaczono ze sobg so-
lidng belka usztywniajgca, ktdra stuzy
takze do mocowania zagli przednich.
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Dzieki szeroko rozsuwanym drzwiom tylnym mese/salon mozna tatwo potaczyc z kokpitem rufowym w jedno pomieszczenie
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Biegunowa predkosci
katamarandw: esss Excess 12

e Excess 15

przy predkosci wiatru ok. 7-9 w (2B)
na zaglach: grot i fok samohalsujacy
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(poziom natezenia hatasu)

Excess 15 na silniku 2 x 80 KM
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1 Wszystkie tozka w kajutach sypialnych excessow usytuowane sa wdtuz osi kadtubow

Whnetrze

Najwieksze roznice pomiedzy testo-
wanymi modelami dotycza wnetrza,

a w szczegodlnosci kokpitdw central-
nych. Choc¢ pod wzgledem funkcjonal-
nosci sg takie same, to jednak z uwagi
na wiekszg o trzy metry dtugosc¢ wne-
trze Excessa 15 jest wygodniejsze. Na
mniejszym brakowato nam szafek go-
spodarczych i chyba inaczej zagospo-
darowalibysmy kacik kuchenny. W kok-
picie centralnym jest jasno dzieki duzym
taflom okien. Wentylacje poprawiaja luf-
ciki w oknach przednich oraz odsuwane
drzwi do wnetrza. Warto jednak dodad,
ze te w mniejszym modelu sg dosyc¢
waskie i jednoskrzydtowe. W modelu 15
otwierajg sie szeroko, dzieki czemu oby-
dwa pomieszczenia mozna potaczyc.

Nie podobato nam sie, ze w Excessie
12 pilers masztu wypada niezbyt fortun-
nie - zaraz za wejsciem, tuz obok szafki.
W wiekszym natomiast umiejscowiony
jest bardziej centralnie i stanowi estetycz-
ny element wystroju wnetrza.

Obydwa ptywaki przeznaczone sa
na kajuty sypialne. Excess 12 moze ich
miec trzy lub cztery, a Excess 15 od
trzech do szesciu. W lewym kadtubie
zaprojektowana zostata kabina arma-
torska z kajuta sypialng, kacikiem wy-
poczynkowym i tazienka, w prawym
dwie kajuty goscinne, a miedzy nimi
tazienka - jedna (Excess 12) lub dwie
(Excess 15). Rozmiary mniejszego jach-
tu ograniczajg mozliwosc¢ wykorzy-
stania przestrzeni na szafki, cho¢ nie
brakuje bakist i schowkow. Trzeba jed-
nak przyznac, ze komfort przebywania
i spania jest w obu wersjach wystarcza-
jacy. Wszystkie tozka w kajutach sg sze-
rokie (205 x 160) i ustawione wzdtuz
osi jachtu. W pomieszczeniach zapew-
niono wysokos¢ stania okoto 200 cm.

Takielunek

Przesuniecie masztu w kierunku rufy po-
zwolito uzyskac korzystne dla obstugi

i 0siggdw jachtu proporcje powierzchni
zadgli. Dzieki temu excessy powinny byc¢
dobrzezréwnowazone nautycznie. Sam
maszt ma olinowanie takie, jak wiekszos¢
podobnych jednostek. Podparty jest jed-
ng parg want gtdwnych oraz usztywniony
dwoma parami salingdw z olinowaniem
diamentowym. Sztag z rolerem foka oraz
pozostate przednie zagle mocowane sg
do belki na dziobie jachtu.

Podstawowy fok jest w wersji samo-
halsujacej, co bardzo utatwia szczegdlnie
samotne zeglowanie lub z niedoswiad-
czong zatoga. Szoty foka i pozostatych
przednich zagli poprowadzono do ka-
bestandw w kokpicie rufowym, a szoty
grota na pawezy.

Troche zabrakto mi pojemnikow na
luzne konce lin, szczegdlnie w mniejszym
modelu, ale mozna samemu zamaowic je
w stoczni i doposazyc todke.

Testujemy

Oba testowane katamarany mito za-
skoczyty nas swojag dzielnoscia, tatwos-
cig manewrowania i dobrymi osiggami.
Komfortowe prowadzenia zapewniajg
dwa kota sterowe, ktore osadzone sg bez-
posrednio na kolumnie ptetw sterowych.
Dzieki temu sterowanie jest niezwykle
skuteczne. Nie ma zadnych luzéw i opdz-
nienia reakcji, jak w przypadku uzywania
wspomagajacych systemaow hydraulicz-
nych czy tez mechanicznych.

W czasie testow wiatr nie wiat ze
zbyt duzg sita. Lepsze warunki mieli-
Smy podczas ptywania Excessem 12,
ktdrego sprawdzilismy gtoéwnie przy
podmuchach 8 - 10 w. Gdy przesied-
lismy sie na Excessa 15 byto spokojnie
- maksymalnie 7 w.

Obie jednostki szczegdinie dobrze za-
chowywaty sie podczas zeglowania pod
duzym sztakslem Code O. Dzieki odsunie-
ciu masztu do tytu przypomina on troche
duza genue, cho¢ maksymalnie pozwa-
la ptynac okoto 60 stopni do wiatru. Pod
matym fokiem ostros¢ zeglugi na wiatr
jest oczywiscie lepsza (okoto 50 stopni),
ale predkosc juz niekoniecznie. Oba jach-
ty fantastycznie stuchaty steru podczas
manewrow. Zwrot przez sztag (ale tylko
z matym fokiem) w niczym sie nie roznit
od podobnego manewru wykonywanego
jachtem jednokadtubowym. Z Codem O
lepiej wykonywac zwrot przez rufe.

Pomimo usytuowania sterowek dosyc¢
nisko za nadbuddwka na excessach nie
ma problemu z widocznoscig do przo-
du. Duze tafle okienne dookota nadbu-
dowki umozliwiajg podglad przestrzeni
przed jachtem. Mozna zamdwic opcjo-
nalnie dwie kamery na dziobie, ktore
jeszcze bardziej utatwig sternikowi ob-
serwowanie szlaku i zapewnig wieksze
bezpieczenstwo zeglugi.

Podsumowanie
Po przeprowadzonych testach mozemy
uznad, ze budujac Excessa 12115 w pet-
ni spetniono poczatkowe zatozenia pro-
ducentéw wprowadzajacych na rynek
nowe modele katamaranow. Jachty zo-
staty dobrze zaprojektowane i wykona-
ne. Jedna z ich najwazniejszych cech sg
osiggane parametry nautyczne, dziel-
nosc¢ zeglarska i swietna manewrowosc.
Pod wzgledem sportowym konstrukcje
mogg zadowoli¢ nawet najbardziej
wymagajacych zeglarzy.

Warto dodad, ze i od strony komfortu,
i wygody nie mozna im nic zarzucic.
Troche gorzej pod tym wzgledem wpada
Excess 12, ale wynika to po prostu z jego
gabarytdw. Trzeba jednak zwrdcic uwage
na jego cene, ktdra jest dwa razy nizsza
niz Excessa 15.

To nam sie podobato
- zgrabna i smukta sylwetka
- dobre parametry nautyczne
- fatwos¢ w prowadzeniu i manewrowaniu
- zabudowa poktaddw
To bysmy poprawili
- zwiekszyli liczbe szafek, szczegdlnie

w Excessie 12
Ekipa testowa: Stanistaw Iwinski
Pomiary predkosci przeprowadzilismy na
urzadzeniu Velocitek SpeedPuck, a gtos-
nosci na decybelomierzu Voltcraft 200.
Ekipa testowa ,,Zagli” ubrana byta
w zeglarskie stroje firmy Helly Hansen.
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